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Quand jétais adolescent, jétais un grand lec-
teur de romans de science-fiction. Des histoires
incroyables sorties de cerveaux de grands au-
teurs américains, bien souvent. Plus tard, je me
suis régalé avec les films catastrophes ou le
héros (américain aussi !) sauve sa ville, sa ré-
gion, son pays ou... le monde !

De la a imaginer que nous allions étre enfer-
més, ou presque, chez nous, pendant huit lon-
gues semaines en raison d'une pandémie incon-
trolée, je ne me souvenais pas davoir lu
d'histoires pareilles. Car oui, nous, les occiden-
taux arrogants, nous avons toujours limpres-
sion que les maladies, les virus ne peuvent se
développer que dans les pays plus pauvres,
appeles joliment « pays en voie de développe-
ment ». Mais depuis que I'homme se déplace, il
amene avec lui ses maladies et nous avons
nous-mémes empoisonné des continents en-
tiers a Ieépoque des grandes conquétes ou les
pays européens débarquaient en Afrique, en
Asie ou en Amérigue, chassant et maltraitant les
populations locales pour exploiter les richesses
ou pour étre présent militairement aux 4 coins
au monde, bref, on appelle ¢a la colonisation.
Alors, qu'un virus, venant apparemment de
Chine (il faut un bouc émissaire), tue nos amis
et nos ainés, oblige la moitié de la planéte a se
confiner; a étre privé de liberté et ruine nos éco-
nomies, quelle (mauvaise) surprise ! Nous
autres européens, nous nous sentons protéges
par la richesse de nos pays, par un état provi-
dence qui saura nous assister. Que la terre
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tremble, quune tornade arrache tout sur son
passage, qu’'un tsunami inonde un bord de mey;
qu'un pont sécroule, quun incendie détruise
une forét, qulune centrale nucléaire explose...,
on est presque prét a comprendre et a tolérer
ce genre de catastrophes... surtout quand elles
ont lieu loin de nos frontiéres !

Et bien, cest arrivé. Des scientifigues alertent
depuis des décennies, mais le «¢a narrive
quaux autres » a la peau dure.

Dans les médias, sur les réseaux sociaux nous
venons de vivre 5 mois de débats politiques,
scientifiques, sociologiques, économiques... et
ce n'est pas fini, On découvre la faiblesse de nos
Sociétés, notre dépendance aux autres, Com-
ment la 5™ puissance du monde peut étre a ce
point dépendante de produits fabriqués de
lautre coté de la planéte ? Produire toujours
moins cher pour satisfaire lappétit du consom-
mateur et, surtout, pour dégager de plus grands
bénéfices qui profiteront aux actionnaires, tout
cela n'est pas nouveau, mais nous sommes en
train de nous suicider a petit feu, on ne veut pas
regarder loin devant.

Alors on fait quoi ? Circuit court, ré-industralisa-
tion, nouvelle politique de santé, autonomie,
respect de la nature et du vivant... les politiques
et les consommateurs ont les outils pour chan-
ger les schémas que nous appliquons depuis
des années,

Que sera le Monde dAprés ? Quand je vois mes
contemporains se ruer dans les magasins pro-
posant le moins cher du moins chey, quand
Jentends les dirigeants nous pousser vers la
voiture Electrigue a marche forcée et quand je
Vois les masques chirurgicaux joncher le sol, je
continue a avoir de grosses inquietudes sur
[évolution de notre espéce...

En attendant, jaime les voitures anciennes car
nous les faisons durey; elles font partie de I'his-
toire et participent a notre liberté. Liberté de se
déplacer; de découvrir nos contrées par les che-
mins de traverse, tout cela en polluant « un
petit peu mais pas trop » avec nos 602cc...
Alors, « bas les masques » et retrouvons notre
liberté chérie.

Les 1¢ et 2 aolit

Les 5 et 6 septembre
Du 11 au 13 septembre.
Les 19 et 20 septembre.

Le 20 septembre

Les 26 et 27 septembre

Fin septembre

Le 18 octobre..

En octobre....

Du 13 au 16 mai 2021

Du 27 juillet au 1° aoiit 2021.

Sur ce tableau, le sigle MCDF signifie que
la sortie est organisée par un ou des
membres du MCDF et que ceux-Ci res-
pectent la charte des antennes définie par
le Conseil d’Administration. Vous trouverez
toute I'actualité des sorties locales et régio-

nales sur mehariclubdefrance.com.

Inscriptions et modalités sur le forum.

Les n° de téléphone ci-dessous sont a uti-
liser avec modération et sont particuliere-
ment destinés aux adhérents qui ne sont

Méhari Days, Beinette, Italie
Gallia Belgica, Jobutagaz, MCDF

.salon Auto Moto Classic de Toulouse, Thierry31, MCDF

.. sortie Rhone-Alpes, Valérie, MCDF

nniversaire SM et GS, Nogent le Roi (28), Citrosphere
la Méharée PACA, Méhari Potter/Marcel13, MCDF

pas connectés a internet. Ces numéros sont privés et
ne doivent pas étre diffusés sur quelque support
que ce soit. Pour rappel, nous sommes tous BENEVOLES !

Coordination des antennes ... Sergio

0679 065846

ALSACE Tony - 06 10 25 63 92
BELGIQUE Fred - 32 69 33 96 46
BOURGOGNE Pascal V - 07 72 14 86 32
BERRY SOLOGNE Thierry45 - 06 84 75 30 25
CHAMPAGNE ARDENNES Denis08 « 06 25 29 36 06
HAUTS DE FRANCE Jean-Frangois - 06 16 78 86 56
ILE DE FRANCE Pascal - 06 65 30 50 47
MIDI PYRENEES Thierry31 - 06 19 02 12 80
PACA Méhari Potter « 06 52 46 61 98
PAYS DE LOIRE Laurent44 - 07 71 02 97 02
RHONE ALPES Valérie26 - 06 80 94 90 21
TOURAINE SARTHE Philippe « 07 71 81 45 60
N W,

la MéhAriege, Thierry31, MCDF
Ancenis, Laurent 44, MCDF

Bourgogne, Cluny, Pascal V, MCDF

Nationale 2CV, Plouay (56)
.Mondiale 2CV, Delémont, Suisse

Nous sommes en 2020,
notre auto préférée a
plus de 50 ans. Les per-
sonnalités que nous
avons aimées, appré-
ciées, pendant les 19
ans de carriere de
notre Méhari ont désormais plus
de 70, 80... ans.

Comme chacun le sait, nous al-
lons tous partir un jour... le plus
tard possible et en bonne santé
(1), on est bien d'accord. Mais
une chose est slire, nous appren-
drons tous les mois le décés de
telle ou telle « vedette » des se-
venties. Alors des Guy Bedos, des
Michel Piccoli, des Christophe,
des Jacques Calvet... continue-
ront a nous quitter, mais la Revue
des méharistes ne pourra leur
rendre hommage de fagon systé-
matique. Des hommes de I'ombre
partent aussi. Etienne Christian
était un grand passionné et col-
lectionneur de Citroén. Il s'est
épris de la Baby Brousse et nous
a présenté un excellent livre
comptant ['histoire de la Baby
Brousse et autres « Facile a Fabri-
quer ». Qu'il en soit ici remercié.
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Aprés les tribulations de Patrick et de son
raid Dakar-Normandie en Baby Brousse, nous
revoila de retour en Afrique avec Fabien et son
auto hors du commun.

La Méhafrique, ce nom vous dit quelque

chose ? Si vous avez adhéré en 2005
(ou avant !), cet élégant jeu de mots vous
rappelle les aventures de Fabien et Maria qui
ont parcouru IAfrique en Méhari transformée
et préparée pour ce voyage au long cours.

Si vous navez pas la version papier de la

Revue des méharistes (n° 45, 46 et 47),
n'hésitez pas a lire le résumé de ce périple
sur la version en ligne de la Revue a laide du
mot de passe en page 2.

Je laisse Fabien nous raconter la rénovation
de sa Méhafrique rentrée dAfrique trés
fatiguee.

‘iar-si copine
ntre de lavage

NS g

|a£ panda (la fusion PSA-FCAY)

haute pression-

Apres un long sommeil de 10 ans dans une grange
en Dordogne, mon créateur décida de me remettre
en route, j'avais déja été entierement reconditionné
de juillet a décembre 2001 pour un voyage en
Afrique de I'Ouest (voir http://mehafrique.free.fr/
mehafrique.php3).

La tache était de taille. Les 27 300 km parcourus sur
le continent africain du 13 septembre 2002 au 5 juin
2003 ont eu raison d’une préparation méticuleuse.
De part les montagnes, les pistes et les déserts
parcourus, l'usure ne pouvait étre que prématurée.
La tole sous le chassis d’Ami6 est complétement
défoncée par les pierres sur lesquelles elle est
passée, les longerons sont en parfait état, ils avait
été renforcés tout du long par une tole de 3 mm
d'épaisseur. Un coup de brosse métallique et une
peinture antirouille noire suffiront pour le raviver.

Le moteur et la boite sont bien fatigués, mon maitre
m’avait doté d’'un moteur d’Ami8 entierement révisé
et de sa boite, en remplagant les disques par de
grands tambours : cest pour préserver un frein de

i -
5/ ¢ sont de plusieurs couleur‘s.-
€cuperait des plastiques d’occasion
neufs, il faut un budget

secours et pour pouvoir éventuellement serrer les
excentriques sur les cotés d'un cardan cassé, ce qui
peut permettre de poursuivre sa route.
Le train avant avait été complétement remplacé
et révisé, les bras arriere également remplacés et
renforcés par une barre pleine soudée sur les 2
extrémités.Tout le systéme de freinage est remplacé
par des piéces neuves, et nourrit par du liquide de
frein au silicone.
Mes plastiques avaient beaucoup souffert sur la
partie basse des panneaux extérieurs ainsi qu'au
niveau des passages de roues. Un long travail de
collage fut nécessaire pour les rigidifier a nouveau.
La capucine n‘avait pas trop souffert hormis le
Makrolon (partie transparente des portes et des
longues portées) qui avait jauni avec le temps.
Une peinture blanche sur la capucine et le Jaune
Jonquille AC305 sur I’ABS, quelques nouvelles
lattes pour le sommier, un nouveau matelas et
une toile de tente avec moustiquaire entierement
recousue, l'ancienne ayant servi d’habitat a une
famille de souris durant mon long repos, et me
voila préte pour un nouveau départ.

Je passe le controle technique haut la main. II
a manqué une semaine de travail a mon maitre
pour que je parte a Ericeira au Portugal a I'été
2017 pour la 22%™ rencontre internationale des
amis de la 2CV.

Mes premiéres sorties : en janvier 2018 au
festival de la BD a Angouléme, été 2018 a I'lle
d’Oléron et ma premiere rencontre deuche en
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octobre 2018 a St Sauveur du Médoc au Burdigala
deuche. Pendant ces petits rodages, mon cable de
compteur a laché, mon pilote est satisfait de mon
moteur et de sa boite longue. Et en 2019, ce sera
un beau road-trip jusqu’en Croatie pour la Mondiale
2CV.

Ah oui, un détail important, pendant ses 10 années
de sommeil, ma carte grise s'est égarée. Elle est
quelque part dans I'antre de mon maitre, mais ou ?
1l se décide donc d'entreprendre la réalisation d'un
duplicata. :

est pas un poﬁlayll:.'l:, iln
ila inture est te
tvoila, la peintureest

couleur identique
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Encore une manifestation qui disparait

des tablettes des rassemblements
sportifs pour les raisons que l'on
connait, le Grand Prix de France

de Formule 1. Espérons que nous
retrouverons cet événement en 2021,
car n‘oublions pas que notre Grand Prix
national a disparu du calendrier pendant 10
ans au profit de circuits batis dans certains
pays ou régnent les pétrodollars.

Pas de jalousie dans mes propos, mais la France
est un des pays pionniers en matiére d'automobile
et nos marques sont présentes sur une grande
partie de la planéte. Mais le colt d’organisation
d’'un GP F1 étant tel que la structure gérant le
GP a Magny-Cours et la FFSA jetteront I'éponge
en 2008. Ce circuit aura été le théatre du GP F1
de 1991 a 2008. Il faut dire que Magny-Cours
n‘aura jamais été un site trés apprécié du monde
de la F1, acces difficile, loin de tout, la campagne
nivernaise n'est pas trés glamour d‘aprés Bernie
Ecclestone !

En 2018, 10 ans plus tard et aprés plusieurs
études, le bon sens fait revenir le GP sur le Circuit
du Castellet. Souvenez-vous, pendant pres de

20 ans (de 1971 a 1990), le GP s'était déroulé
de facon alternée, plus ou moins réguliere sur
le Circuit de Dijon-Prenois et le Paul Ricard.
C'était une époque ou il n‘était pas nécessaire
d'étre abonné a une chaine cryptée pour vivre sa
passion.

Et oui, Paul Ricard, son patronyme est synonyme
de boisson alcoolisée anisée qui sent bon la
Provence, la convivialité, I'apéritif... bref la qualité
de vie a la francaise. Mais son nom complet
signifie bien circuit dédié aux sports mécaniques
et a sa catégorie reine, la Formule 1.

A I'automne 1969, les travaux commencent, voici
une petite équipe qui visite le chantier, Paul Ricard
veut faire de son circuit un des plus sir du monde,
il sollicite Iavis de plusieurs pilotes.

Ah, j'oubliais, cette année nous fétons les 50 ans
de cette superbe piste. Merci Paul.

CB - Photos Sport Reporter
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1970. Chez Citroén, on ne chome pas : la GS
et la SM sont lancées. La 2CV a 22 ans. Elle est
toujours la malgré I'arrivée de la Dyane, 3 ans
auparavant. La Méhari a 2 ans et les ventes
croissent.

La jeunesse s'émancipe et fait exploser les carcans
de la société patriarcale, les mouvements de 1968
sont récents, I'neure est a la liberté, aux grands
espaces. -
Jacques Wolgensinger et son équipe ont d{i avoir des '
journées bien remplies. En plus de la présentation de
la GS et de la SM, ils préparent un raid en 2CV pour
une jeunesse qui veut découvrir le monde. Direction |
Kaboul pour prés de 500 autos : une destination
suffisamment éloignée de Paris permettant de ‘
découvrir d‘autres cultures, d’autres paysages, — = 5
d'écouter dautres langues, d’autres musiques et
suffisamment proche pour faire I'aller et retour en un | e

mois, & un rythme soutenu, certes. kR (L2 I XLt G Al
Wolgen a une grande confiance envers les jeunes et ses dérivés Dyane et Méhari ! Wolgen et la 2CV,
(d’ailleurs, il na que 40 ans), il a compris leurs  c'est une histoire d’Amour ! Et quel coup de publicité
inspirations tant individuelles que collectives. De  magnifique pour cette 2CV qui n‘arréte pas de
plus, sa confiance est illimitée vis a vis de la 2CV  rajeunir.

“eboul, puvert & tous les possesseurs de 20V, de Dyane

i de série, 20és de 18 3 30 ans, attire 1 300 participants venus
FEurope entiére

Fépartis dans 494 voltures, iis doivent
rallier Kaboul, capitale de Fafghanistan,
ia |3 Sulsse, I'ltalie, la Yougoslavie, la
Bulgarie, la Turquie et I'ran, 16 SO0Km '

assortis du challenge de rapporter un

En aodt 1970, il n'y a que tres peu de 2CV
équipées du 602cc, la 2CV6 vient de sortir
en février , bien que quelques modeles |
d'exportation soient déja équipés du 602 de
I’Ami6. La Dyane6 existe depuis janvier 68
et toutes les Méhari sont motorisées par le
602. Cela signifie que la majorité des autos
étaient tractées par le vaillant 425cc, cela pour
transporter 2 ou 3 personnes et leurs bagages
sur un trajet cahotique de 16 200 km aller et
retour. Et méme en Europe, les routes n’étaient
pas celles d'aujourd’hui.

Bravo les gars, bravo les filles ! Le « Voyage » a
sacrément changé depuis 50 ans. Nous sommes
désormais tous connectés, nos « smartphones » nous
proposent tous les services possibles et imaginables,
GPS, réservations, assistances diverses et variées, la
A majuscule de Aventure est plus petit. Et bien on vit
avec son temps, voila tout. Quant a faire des parcours
de ce type en Méhari, avec sa position de conduite
d’une ergonomie approximative et ses courants d‘air,
je n'ai que respect pour cette jeunesse aventureuse
et quelque peu... inconsciente ! Mais c’est sans doute
cela « étre jeune ».
Je ne vous raconterai pas ce « road-movie »
(comme on dit aujourd’hui !) que je n‘ai pas fait.
Des témoignages existent. Je ne saurais vous
recommander I'excellent livre de Pierre Lacasta, le
Planete2CV n°129 et la Revue des méharistes n°53
(janvier 2007). Des films aussi : n’hésitez pas a vous
procurer le DVD dans notre boutique.
Il y a quelques années, une association s'est créée
pour faire revivre les trois grands raids en 2CV
organisés par Citroén : le Paris-Kaboul-Paris 1970, le
Paris-Persépolis-Paris 1971 et le Raid Afrique 1973.
« Mémoire des 3 raids Citroén en 2CV» réunit les
anciens participants, mais aussi les fanatiques de ces
périples voulus, imaginés et organisés par Jacques
Wolgensinger. On n’imagine pas a quel point le
directeur des relations publiques de la marque a été
a l'origine de bien des passions pour le voyage et la
découverte.
Un grand regret trés personnel néanmoins : j'aurais
aimé étre plus agé pour pouvoir participer a ces
aventures, a la folie des années 70 !

- age sur le raid,
Voici la 1°© page du reportad tembre 1970-

dans I’Auto-Journal du 24 sep

Vers l'Asie :
LA CROISIERE JEUNE 1970

Entre les deux guerres, la Croisiére
Jaune lancée par André Citroén au
cceur de I'Asie avait représenté un
exploit exceptionnel.

S'adressant cette fois-ci a des jeunes, le
raid Paris-Kaboul, 16 200 km a parcourir
en un mois, a rassemblé au départ, le 1*
aolt dernier, 494 équipages a bord de 2CV,
Dyane, Méhari.

Ils furent 364 a parvenir a Kaboul dans les
délais, le 15 aolt. Au terme de quatre jours
de repos dans la capitale de I'Afghanistan,
la caravane prit le chemin du retour. 344
véhicules se présenterent a Téhéran,
selon I'horaire prévu le 21 aolit. Le 25 du
méme mois, ils quittérent Istambul pour la
Yougoslavie ; 320 se retrouverent le 29 aolit
aux Halles de Rungis.

Outre 239 équipages frangais, s'étaient
engagés 52 espagnols, 31 suisses, 30
allemands, 19 belges et luxembourgeois, 5
autrichiens, 5 italiens, 3 yougoslaves.

Un reportage de 10 pages pour [Auto-Journal,
texte et photos : Philippe Letellier et Jean-
Jacques Dupont



Une grande question pour
laquelle je n'ai pas eu de
réponse : combien de Méhari
ont participé au Paris-
Kaboul-Paris ? Bien que
les équipages aient eu un
numéro  d'inscription,  les
voitures ne portaient pas
de n° sur leur carrosserie.
Certains participants ne se
souviennent plus de leur
n® | Et puis, il faut dire que
des archives ont disparu
a chaque déménagement
de siege social Citroén !
Heureusement, « Mémoire
des 3 raids » continue a
oeuvrer et poursuit ses recherches
pour compléter ce que I'on sait déja. Proto © G
Le Conservatoire Citroén est bien sir
acteur de cette histoire, mais ne peut
inventer les traces disparues. Mais je
ne désespére pas de connaitre un
jour le nombre de Méhari présentes.

per Gineccl

Pas d'assistance officiellement,
mais les DS de Citroén et Total

etaient bien présentes, remplies
de pieces de rechange:

PR —
depart le T Aoul 2 |

Meéhari

ClubdrFrance *

Pour suivre le raid
etape par etape,

l

Jean-Fieme Fer
durée 18 mn
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| Et bien siir, contacter par mail la boutique pour disponibilité et frais de port.
‘ LA BOUTIQUE DU MCDF - president@mehariclubdefrance.com

ﬁ‘ﬁ.‘." Citroén Dyane

Dyane §. Miéhari - Acadians




Il y en a eu des projets de véhicules de
loisirs ou de plage ! Entrés en production
avec succés, production arrétée aprés
quelques dizaines ou quelques centaines
de véhicules sortis de chaine, conception
artisanale, prototype de salon, tous les cas
de figure existent.

Je ne vous dirai rien sur celui-ci puisque le
jeu de I'été va consister a découvrir quel est
ce véhicule.

Dans ce numéro 104, quelques indices vous
aideront a répondre a ces interrogations.
Envoyez vos réponses jusqu'au 31 juillet
2020 (pas besoin de 3 mois pour répondre !) par
courriel a : bulletin@mehariclubdefrance.com
ou par courrier postal a Christian BARNY,
la Revue des méharistes, 7 villa du Cep,
91590 LA FERTE ALAIS

Les questions sont trés
simples :

Quel est le pays d'origine de cette auto ?

Quelle est sa marque ?

Quel est son nom ?

Quelle est son année de présentation ?

A combien d’exemplaire(s) a-t-elle été

produite ?

Combien d'adhérent(s) du MCDF va

répondre sans erreur aux 5 questions
précédentes ?

J'en vois déja certains qui réclament... « Qu'est-ce
qu'on gagne ? ».

Le vainqueur recevra le DVD du Raid Paris-
Kaboul-Paris accompagné de son autocollant
collector, pour féter les 50 ans de cette
fantastique aventure !
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