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le veuille ou non, notre seule présence sur un
salon ou une manifestation est un vecteur de
lardévdoppune\t:mnonl;mh:
jours avec cette société, car les catalogues

piéces détachées étaient trés demandés.
Bien entendu, nous n‘en distribuions pas,

- méme si nous avons orienté les personnes
~ intéressées vers ces entreprises,

A ce propos, vous trouverez dans ce bulletin,

Si vous le pouvez, n‘ubllez

rejoindre a Piscop, ﬂég.dudub,le”lvrl
et 1" mai pour notre rassemblement qui se
veut avant tout convivial et sans

La saison des sorties d"anciennes et de clubs
deuchistes s'ouvre, N'hésitez pas a nous faire
parvenir comptes rendus (quelques lignes suf-
fisent) et photos.

Vous trouverez une premiére liste

d‘adhérents acceptants le contact : objectif
rencontre et décentralisation,
Allez, roulez petits bolides!

Christian Barny,
Thierry Censier

La revue des

MEHARISTES
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DROMADAIRE ET HYDRAULIQUE

Pour ne pas faillir 3 notre présence devenue traditionnelle a I'une des plus importantes
manifestations au bénéfice de la voiture ancienne, cette année encore, le club a tenu
son stand au sein des clubs Citroén.

‘est aussi la marque aux che-

qui nous fit prét du véhi-

cule exposé, une Méhari bien par-

ticuliére habituellement garée au

Patrimoine Citroén a Aulnay-sous-

Bois que seuls d'infimes détails

trahissent les modifications pour-

tant fondamentales apportées a

cette Méhari tant sur sa structu-
re qu‘a son moteur.

dans son ensemble et remanié le
reste de la machine.

L'ensemble repose sur une plate-
forme en tole pliée qui n'a rien a
voir avec celle que l'on connait,
plus large, plus simple, elle regoit
une suspension triangulée a
I'avant avec un ressort transver-
sal en matériau composite tandis

Apergu de notre stand avant la cohue

qua larriere on trouve un
ensemble a bras tirés assisté par
un systéme hydraulique permet-
tant en outre une assiette
constante.

Le refroidissement par air, deve-
nu maudit en raison de ses
piétres performances au plan de
la consommation et de la pollution,
a été abandonné au profit de I'eau
avec des cylindres a chemises
humides, une pompe a eau, un
radiateur et un vase d'expansion.
La cylindrée est passée a 704 cnv’,
Comme on le devine, ced ne sera
qu'un essai non transformé. )

de curieux avides de détailler la Méhari
avec ses roues & moyeux a fixation
centrale, son usine a gaz, euh, a eau
plutét sous le capot ouvert permettant
de distinguer un vase d'expansion, un
réservoir de liquide hydraulique, une
pompe dassistance et une autre
pour le liquide de refroidissement, le
pot de détente et le radiateur sont
immédiatement derriére la calandre.
Allumage électronique intégral.




» -
CLVAASAYsEiNE

ET VOILA LA DEUCHE QUI NAGE

Pour avoir passé 8 jours sur les 10 que durait le salon Rétromobile, je peux vous
dire que I'on a l'occasion de rencontrer des tas de gens. Avec certains un petit
contact suffit, avec d'autres, on pourrait discuter des heures! TexTe : CHRISTIAN BARNY

ur le stand du Méhari Club  n’en savaient pas beaucoup chir I'Histoire de la Méhari et par

France, nous avons eu la
visite de Christophe Prier,
Président de I'Association des

plus, si ce n'est qu’elle aurait
navigué dans les années 70/80,
et qu’elle a probablement été

la méme occasion celle des véhi-
cules amphibies. “Q
Etce n’&st S un pmsonl

Véhicules Amphibies de France:  détruite
eh oui, cela existe! 1
1! était accompagné d'un per-  sédent des infos, des coupures
sonnage haut en couleur, génie ~ de presse, des photos, n‘hésitez
de la mécanique et de la car-  Pas, contactez-nous afin d'enri-
rosserie, inventeur et construc- D——
teur, entre autre, d'une 2CV
amphibie. Celle-ci était présen-
te sur le stand du Manoir de
Lohéac, |'extraordinaire musée
créé par Michel Hommell, du
groupe de presse du méme
nom. Il est grandement pro-
bable que nous aurons |'occa-
sion de découvrir ce véhicule
dans le détail, dans la presse
spécialisée, d'ici quelque temps.

Etre adhérent d'un club, d‘une association, c'est partager,
Cest diffuser les bonnes idées, les bonnes adresses. C'est
ce que nous essayons de faire avec la Revue des méha-

Robert Laprie, adhérent du MCDF, I'a bien compris, puis-
gnmfammmmmlem

Les Méhari sont nombreuses sur les cotes et dans les fles,
chacun le sait.

Sur ITle d'Oléron, un centre de contréle technique sympa
uméo.dmdelo%awmmmm
!envawws,nesmezpassusmamed’ad-

Voici donc cette bonne adresse :
CONTROLE TECHNIQUE OLERONNAIS
ROUTE DES CHATELIERS

17310 SAINT-PIERRE-D'OLERON
Tél. : 05.46.76.88.88 / Fax : 05.46.76.88.89

La surprenante Deuch-eaux amphibie du
Manoir de Lohéac.

Ils venaient a notre rencontre
afin d'avoir des informations
concernant la Méhari amphibie.
La, je me suis dit que j'avais raté

A vous de jouer!
Vous aussi, faites-nous parvenir vos bonnes adresses!

un épisode. Je n‘avais jamais
entendu parlé de I'engin. Eux

L'EPOPEE DES MEHAFRICAINS

Comme convenu dans notre dernier bulletin, revoldMariaaFablen,lsmllnéms
aav&unmdemdmm&hzcv,dessdﬁv& des vieilles Citroén

en général, ce sont surtout des voyageurs et le récit qui suit va vous en convaincre.
TEXTE : CHRISTIAN BARNY, PHOTOS : MARIA ET FABIEN FREYHEIT

vant ce périple en Afrique

27335 km sur le continent
africain, huit pays en neuf mois),
on aurait pu les croiser sous
d'autres cieux.
Ensemble, ils ont parcouru le
Portugal en 1999 (20 jours), le
Brésil en sac a dos en 1998
(3 mois), Prague en 1999
(5 jours), la Guadeloupe en
2000 (15 jours), Moscou en
2001 (15 jours), sans compter les
divers rassemblements deu-
chistes ou citroénistes, Le Mans,
Saint-Quentin-en-Yvelines, Le
Mont Ventoux, Diou, Bessais, etc,
Fabien a également beaucoup
roulé avec ses potes, la Gréce,
|'Ecosse, la Suisse, la Hollande...
Ouf! Leur point de départ :
Strasbourg. Infatigables!

Lidée de parcourir I'Afrique
remonte au lycée ol Fabien et un
de ses copains construisaient
leurs réves. Et pour certains, les
réves deviennent réalité!

Au départ, I'idée était méme de
rejoindre Le Cap! Tout doux, tout
doux, I‘Aﬁ'iqueestopmposeede

Fabien, technicien supérieur en
génie cvil mais aussi en techni-

,a
8 ans en Allemagne dans la réa-
lisation dés en main de studio
de radio et de télévision. Maria,
créatrice de costumes et chape-

Iléteapamapealavede

et de Marseille. A eux deux, un
beau cocktail technico-artistique !
La Méhari? Pourquoi la Méhari?
Réputée pour sa légeéreté, et uti-
lisant les solutions techniques de
la 2cv quiapprécie Fabien, elle
semble étre le véhicule idéal pour
ce périple. Le reste de la flotte va
donc se reposer pendant cette
année réservée a leur voyage de
noce. HY, AK400, AZAM, Ami6,
DS21... attendront patiemment
leur retour.
Partant une année compléte, la
Méhari va étre profondément
remaniée et se transforme en
camping-car. Pas de tente a
monter, I liberté de s‘arréter ou
bon vous semble, I'autonomie! La
préparation et 'aménagement de
la voiture vont durer plusieurs
mois.
» Chassis d’Ami 8 renforcé sur les
flancs par une tdle de 3 mm, pots
de suspension démontables pour
faciliter le changement des
tirants. Plaque d‘aluminium de
2 mm sous toute la voiture et de
5 mm sous le moteur.
oTraunavantdAmdcane support
de boite renforcé. Train arriére

« Tubulaires d'origine rehaussés
par un tube carré de 40x40mm,
modifié a lavant pour le hard-top.
« Freinage : cylindres de roue et
maitre-cylindre neufs, double
tuyauterie pour les freins arriére. W

—— N\ ——



« Hard-top et aménagement
intérieur : structure métallique,
habillage en aluminium, sommier
a lattes intégré, portes suicides

bouteille, GPS, radio-K7, ampli
pour lecteur mini disque, glacié-
re électrique, prise double allume
cigare, petite pompe a eau pour
douchette, jerrican d'eau, d'es-
sence, pelle, corde, plaques de
désensablement. Lave glace
manuel ou électrique (CX).
« Equipement électrique : deux
batteries, une pour le moteur, une
pour I’édanrage et I'équipement
électrique indépendant chargée
en permanence par un relais dis-
tributeur. Manométre de pression
d'huile et thermométre d'huile
moteur.

papes, joints neufs, carburateur
simple corps, filtre Fuelstar pour
rouler au sans plomb, filtre a
essence avant la pompe, double
filtre & air avec prise d‘air soit cité
moteur, soit cSté habitacle.
Embrayage neuf, allumage élec-
tronique, deux bobines 12 V, deux
régulateurs. Boite de vitesses
'AK400 (rapport court pour tout

ECHNITRUCS

UNE ROUE DE SECOURS EN PLUS

La Méhari est déja équipée d'une roue de secours, rien d’exceptionnel me direz-
vous. Est-elle bien placée, est-ce suffisant, est-ce esthétique ? A vous de voir.

TEXTE ET PHOTOS : PATRICK LAURENT
aintenant, au lieu de se poser
ces questions existentielles

trés importantes, en attendant, j'ai
décidé de modifier de fagon pratique,
utile et réversible (comme toujours!)
l'aspect de notre belle baroudeuse.
Tout dabord on notera quiil est
conseillé voire imposé par certaines
organisations de s'équiper d‘une
seconde roue de secours lorsque f'on
part en raid, rallye et autre prome-
nade de choc et que la roue exté-
rieure peut permettre de débarras-
ser 'habitacle de cet accessoire.

Voila donc, comment et relativement

simplement se bricoler un support

de roue de secours extérieure,
pivotant et amovible.

Tout d'abord, j'ai eu la chance de
trouver une 2CV AK400 en état
d'épave, la pauvre m'a remercié
quand elle a appris qu'une partie de
son anatomie allait continuer a vivre
sur ma Méhari. Jai donc dépointé
virilement, au burin la potence de
roue de secours située sous la trap-
pe de gauche.
Cependant, il est également possible
de se fabriquer a laide d'une
andenne flasque ce méme support.
Ony soude 3 ou 4 équerres en « S »
derriére, et c'est suffisant.

Le tout devra étre soudé (on peut
percer et visser) sur une platine en
tole et c'est parti pour la premiére
phase de la réalisation.
Maintenant, il nous faut trouver ou
récupérer (parfois méme acheter! si,
si, parfois!) des pentures de porte
mais on peut en trouver dans les
déchetteries ou en train de rouiller
dans de viellles masures a abandon.

Longueur : environ
80 cm, largeur : un
minimum de 4 cm suf-
fira, épaisseur : 4 mm.
Avec deux piéces, Cest
bon, on ne va pas bri-
coler un tank.

Avec ces pentures
«mamans», il leur
faut bien entendu les
gonds « papa », sinon
Cest méme pas la
peine... donc, a ne pas
oublier.

Maintenant, le but du
jeu est de faire en
sorte de faire coincider
le point-bas de contact
de la roue avec le point
de fixation de la char-
niére du hayon, le tout
en position fermée,
bien entendu. De
fagon a ce que le
poids de la roue et de
son support soient
concentrés sur une
base solide et stable.
En ce qui me concerne, ma Méhari
est équipée d'un pare-choc arriére,
ce qui permet en plus de protéger,
de laisser reposer mieux encore la
roue de secours et son support.
La béte pése environ 6 kg (hors
roue).

Mais, je ne m'inquiéte pas car tout
ce poids reste tout de méme répar-
ti sur les gonds et un axe, ce qui sou-
lage pas mal 'ensemble.

Jai choisi de placer ma roue a droi-
te, mais on peut aussi bien voter
pour la gauche... en fait, j'ai plutdt
cherché a recopier le systeme de la
Jeep... en plus mieux, bien sir! et

Détails du mécanisme, notez la forme donnée aux deux
pentures et remarques le systéme de blocage.

puis, je voulais conserver les che-
vrons Citroén apparents situés a
gauche.
Et d'ailleurs, a ce propos, ce n'est
que partie remise car, de 'autre coté,
jai I'intention d'y placer un porte-
bidon d'essence du méme acabit.
11 va falloir maintenant former ces
pentures en fonction d'un relief pré-
cis que notre jupe AR nous impose,
je m'explique.
On pourrait laisser les pentures
droites, condamner l'arrivée d'es-
sence, et basta, mais comme ¢a peut
servir de pouvoir faire le plein... on

Les ” c
étapes du périple de Maria et de Fabien.

chemin), écrou cul de boite frap-
pé, joints d'étanchéité neufs.
« Echappement standard neuf,
amortisseurs neufs,
 Pneus : 6 roues avec Dunlop
SP135/15 et chambres a air.
Ouf! Cette préparation tech-
nique a duré environ 600
heures. Fabien en profite pour
remercier son motoriste, Marc et
Fred l'accessoiriste.
Le poids a vide : 850 kg. Un peu
lourd me direz-vous, mais
Fabien, conscient du probléme,
anticipe la question et répond
avec un grand sourire, « je suis
assez specialiste pour alourdir ».
Mais notre couple part pour une
virée d'un an. Solidité et confort
doivent étre au rendez-vous. A
propos de poids, la voiture a été
pesée en charge, conducteur et
passager compris, dans une
sucrerie au Burkina : 1250 kg.
Elle est vaillante cette petite voi-
ture!
Que dire sur leur voyage? Quand
vous parlez avec Maria et Fabien,
un mot revient réguliérement
dans la discussion, dit ou non-dit :
la rencontre. Voila le moteur de
nos amis, la découverte de
l'autre, apprivoiser, se faire appri-
voiser, appréhender I'autochtone,
sa culture et ses traditions.
Pendant toute cette année de
rencontres, ils ont cherché a
apprédier au plus prés les diffé-
rentes cultures des pays traver-
sés. Dailleurs, ils le disent volon-
tiers, s'ils étaient partis a plusieurs
voitures, le contact avec les
habitants n‘auraient pas été aussi
riche. b))
(A suivre)

—————

Donc, on tourne autour du bouchon,
on fait en sorte de laisser assez de
place pour pouvoir acoéder a ce bou-
chon de remplissage et on revient
dans lalignement du hayon au
niveau de la potence. La penture du
haut sera alors dintrée vers lintérieur
(vers la caisse) et la penture du bas
vers ['extérieur. Entre les deux, il sera
donc possible de retirer le bouchon.
Comment cintrer? On prend ses
petits bras et ses gros genoux.
Une grosse porte bien solide, un
trottoir et une massette, ou tout sim-
plement un étau. La longueur
supérieure donne 55

cm, la longueur inférieure SG om

re, on ne sait jamais.

11 va falloir maintenant souder les
gonds sur cette équerre :

Placer la roue sur son support.
Fixer & laide de serre-joints les pen-

serre-joints de facon a ce quils
soient bien perpendiculaires au
hayon.

Rentrer les pentures dans les gonds,
les maintenir tant bien que mal, avec
du ruban adhésif et les placer sur
I'équerre, les pentures sont toujours
bien horizontales.

Tracer les points de fixation, des
repéres. Re-dé et souder.

environ. Les longueurs li
environ 52 cm.

En phase d'essai, on placera dans
les deux pentures immobilisées par
des serre-joints un axe qui les
relie et les ajuste parfaitement
paraliéles. On les soudera plus
tard, lorsque tout sera termi-
né.

1l n'y a pas de calculs ou de
mesures a proprement parler.
Si ca passe, c'est bon, si ¢a ne
passe pas.. on peaufine.
Clest aussi simple que ca.

1l va falloir maintenant s‘at-
taquer a la partie sensible, les
gonds du support.
Lorsque |'on a cintré les pen-
tures, on utilise les chutes
pour former I'‘équerre sur
laquelle seront soudés les
gonds. Cela nous donne un fer
plat de 4 mm d'épaisseur, 4 cm de
largeur et de 30 cm environ. Cette
équerre viendra se fixer sur le méme
écrou de fixation que celui qui main-
tient la barre de toit. Un simple per-
cage d'un diamétre de 8 mm et on
a déja bien avancé.

Partie horizontale et supérieure de
I'équerre : 8 cm environ. Partie ver-
ticale : 20 cm

Avec un petit coup de meule , il sera
plus fadile de plier a 90° ce plat.
Et pour plus de sécurité, j'ai méme
carrément soudé un léger cordon de
renfort & lintérieur de cette équer-

Voila, c'est presque terminé.
Les gonds sont ajustés et soudés,
il faut maintenant fixer solidement

Une fois replié, le dispositif laisse libre l'accés au
bouchon, seule la plaque dimmatriculation a di
émigrer vers une situation plus en vue

cette équerre sur sa partie vertica-
le.

Percer la partie horizontale a la dis-
tance du boulon de fixation de la
barre de toit, toujours laisser un
léger jeu, voir méme un petit coup
de lime pour lui donner une légére
oblongue.

Percer la partie verticale en deux
points. L'un entre les gonds, l'autre
sous le gong du bas.

Pour finir, 2 bons écrous podliers
(leur téte plate est bien pratique)
viendront maintenir solidement ser-
rée I'équerre sur la caisse.

Attention! 1| est nécessaire de pla-
cer une entretoise entre I'ABS de la
jupe AR et le chassis tubulaire. Il y
a toujours un jour entre I'ABS et le
chassis tubulaire a cet endroit.
Alors, c'est bon? ga pivote? c'est
sympathique comme présentation.
Quoi, ca bouge? Ce n'est pas main-
tenu et ¢a s'ouvre tout le temps! on
y vient.
Revenons sur la platine en tdle sur
laquelle est fixée la potence ou la
flasque de roue, il faut maintenant
la percer, lui visser ou lui souder un
axe, une tige filetée ou un écrou
podlier d'environ 10 cm.

1l faudra alors percer également
notre joli hayon a I'endroit ol vient
toucher cet axe. Cela restera un trou
discret, situé en dessous du cadre
dessinant le relief supérieur.

Un bon ressort, un souffiet de
tirant de suspension par des-
sus, une rondelle et c’est bon.
De l'autre coté du hayon, coté
intérieur, une seconde ron-
delle et on visse a fond. Jai
également percé la tige file-
tée pour lui renter une gou-
pille afin de ne pas perdre
I'écrou au cas ou il se des-
serrerai.

Et ce sera le troisiéme point
de fixation de ce support AR
pivotant de roue de secours.

Une fois bien maintenu, cela
ne risque pas de bouger
donc, d'user ou de casser quoi
que ce soit.

Cet accessoire représente quelques
heures de travail pour sa conception,
mais quelques secondes seulement
suffiront pour enlever et remettre a
volonté cette seconde roue de
secours amovible.

Ah oui, jallais oublier, ce systéme
cache en partie la plaque dimma-
triculation, il sera donc nécessaire
de placer une nouvelle plaque en
bas de la jupe, ainsi que d'inverser
le sens de |'éclairage de plaque.
On a jamais rien sans rien.

Bonne bricole. A




BACTERIE PLASTIPHAGE TRABIVORE

Etonnant. Comment imaginer que la destruction d’un mur et qu’une page tournée
de I'histoire puissent finalement avoir des conséquences plutdt heureuses pour nous,
les méharistes. TEXTE ET PHOTOS : ROGER BRAND

a un temps symbolisé le
citrouille

nue une &

Avec les Wartburg, Skoda, Polski, Zastava, Lada, Volga et autre Dacia, la petite Trabant
m&&mgwmrmfnwm*&m

S vous souvenez des
Trabies, ces petites autos pro-
duites en Allemagne de I'Est, a
Zwickau trés précisément et
pour lesquelles des généraﬁons
d‘Allemands de I'Est économi-
saient pendant une dizaine d‘an-
nées pour en devenir proprié-
taires. Apres I'effondrement du
mur de Berlin et du régime, ces
privilégiés se hatérent d'échan-
ger leur ersatz de voiture pour
une Golf d'occasion et bien vite,
les petites autos furent entassées
dans des casses ol leur des-
truction fut rendue probléma-
tique en raison de la matiére
dans laquelle était fagonnée
leur carrosserie, une sorte de
armé, pas trés armé
d‘ailleurs, presque du carton.

Et si ce matériau n'offrait pas
une grande résistance méca-
nique a l'usage, il résistait au
temps et ne pouvait étre détruit
par incinération en raison de la
pollution induite, il ne pouvait
non plus étre réduit et refondu
comme la tdle. Le probléme fut
soumis aux chercheurs qui trou-
vent de la Badische Anilin und
Soda Fabrik (BASF) qui avaient
depuis longtemps isolé une bac-
térie, baptisée essabounia sto-
vernia dont I'une des particula-
rités était de phagocyter les fla-
cons dans lesquels ils tentaient
de confiner les petites bétes si
gloutonnes.

Aussi, les ingénieurs de la gran-
de société allemande prirent le
parti d'exploiter la voracité de la

Trés rapidement et a échelle
industrielle, la bactérie plasti-
phage fut mise a contribution a
pour éliminer les coques de
Trabant d‘abord puis pour le
retraitement de toutes sortes de
déchets plastiques dont I'ABS,
omniprésent dans bien des
applications industrielles et
domestiques.

Exposé une journée, 'élément en
ABS ramollit et devient maliéable
pourdururapréséﬁmlnationds

Si un élément en ABS est davan-
tage exposé, il devient une
pate molle pouvant étre appliqué
comme un mastic ou encore car-
rément se liquéfier et pouvant
alors étre utilisé comme une
peinture si la mise en présence
avec le liquide ou le gel bacté-
rien se prolonge.

La bactérie peut aussi faire entié-
rement disparaitre I'élément en
ABS, tout dépend du temps d'ex-
position, de la durée du festin.
Les propriétaires de Méhari peu-
vent tout de suite imaginer les

avantages d‘un tel processus. Au
contraire du MEK, la solution que
BASF va commercialiser dans les
jours & venir pourra permettre
aux méharistes de réaliser des
soudures parfaites et surtout
solides car ce sont les bactéries
qui se chargeront de la fusion
des bords a réunir. Ils pourront
aussi faconner des petits pan-
neaux et méme repeindre leur
machine.

11 reste toutefois deux difficuftés :

compte tenu de la nature liqui-
de ou pateux du prodult, les
réparations ne pourront étre réa-
lisées que sur un plan horizon-
tal et une stricte supervision du
processus est indispensable en
raison du caractére évolutif du
produit qui ne peut étre neutra-
lisé que par |'application d'un
bactéricide spécifique. )
{Le Plastend et son stopper seront dis-
ponlblsmeztouslsmrdmdsde
couleur dés le 17 avril,

GARAG

MEHARISTE ET PASSIONNE

Pendant ses derniéres vacances dans le Lot, je me suis rendu a Cazals ou se trou-
veun spécialisé dans la Méhari. Jean-Pierre Ciercoles, son patron, est adhé-
rent au Mzhan Club De France, ce qui ne gache rien! TEXTE ET PHOTOS : OLIVIER FORTIN

solenl, vacances, petites
, un village Cazals, et
son garage, ou il fait bon vivre.
En effet , pas moins de quaran-
te Méhari se partagent toute la
cour. De toutes les couleurs et
dans tous les états, il y en a par-
tout et I'atelier ne désemplit pas
de voitures (Méhari bien sdr).
L'été , tout est plus souriant : le
lundi par exemple le garage est
fermé mais deux a trois mamies
se partagent le banc en pierre a
‘'ombre et vendent du carburant
au tout venant, du Parisien
pour le scooter de sa fille au doc-
teur du coin qui passe pour la
gentillesse du service.
Alors que le patron saffaire sur
une boite de vitesse de 4x4, son
employé décape au nettoyeur
haute-pression et me raconte sa
surprise de voir chaque semai-
ne de nouvelles voitures.
Le parc des Méhari restaurées
est superbe : des rouges , des
vertes , des beiges , neuves ou
presque et aussi une bleue ori-
ginale avec sa bache Riviera.

Puis, au fond de la cour, les

FABOSSEDESAFFAIRES —

Méhari dans leur jus. La liste est
longue mais on peut citer une
Azur  accidentée  (bonjour
patron), un lot de Gendarmerie
(provenant sidrement des
domaines) , une briiée ( le pyro-
mane sévit-il encore?), une
Méhari Rasta , bref une vingtai-
ne de nos chéres Méhari ont
trouvé un professionnel de qua-
lité qui saura leur donnée une
seconde vie.

Un truc aussia ne pas manquer,
Cest le site Internet www.meha-
ri-cazals.com : vous pouvez
simuler toutes les combinaisons

VENTE MEHARI 4X2 AVANT 1978

Vends Méhari 74 rénovée et repeinte vert pomme (intérieur et exté-
rieur, 17500 km, ct ok, 6700 €. 03.89.293.03.39. ot_veronique@free-

net.de
Méhari de 1971. 2 places, restaurée en 2003, bianche et bleue, roule
014348.3&47

Vends pare-choc av. + ar. &at neuf, face avant nouveau modéle neuve

modéle
06.12.25.07.77. koko83@hotmai.com

aivsiwehmwasdub PsdeCTwnonuﬁis&
depuis deux ans. Lieu 83 Haut-Var. 04.91.66.80.69. ml.chaix-pom-

pei@iaposte.net
Annee 1976. Roule tous les jours. Contrdle Tech. OK - Frens AV/AR

npteur de Méhari nouveau modéle complet ou juste
les km/h bien entendu prix sympa. 06.65.30.50.47. pascalin@wana-

Recherche : bassine 4 places, jupe amiére anden moddle, porte de
coffre en bon état, je suis en centre France Auvergne, si C'est pas

n_oglohc‘sm%u,' faire offre. m
Recherche épave de surtout avec sa carte grise suite 3 amaque

mmamm¢mm Pare-chocs
laqués blancs neufs. Coupe circult. 4400 €. 06.07.04.58.86. pfbros- (mg&em;!dwmmoamss.mo&m
Vends 1969. Contrdle tech. noneﬂau! 2places, bache  Je recherche un axe creux du reducteur de a boite 4x4. Ne riez pas,
en toile verte. Moteur 30000 km. Peinture vert Otan. Camosserie et thmmmalkwbdﬁbmmmmmwé'
mmmmawm;m serait vraiment sympa de me depanner. 04.75.21.52.40. bou-
W (corrosion). 03.28.26.05.51. m&w m
1969 bleu et blanche moteur, vitesses, Je recherche une épave de Méhari avec sa carte grise surtout, merd
mammmwfe‘mm pare-chocs demmmmwwﬁm 06.71.10.70.25.
e AR e BT Je dsmwsbid-dm(cms 155-14 par 80. Ces pneus
Dept 85, wmmammwm w;;ﬁ;‘mmw deleret St e i
et mécanique, 2 places de fevrier 76. ct ok, visble aux Sables d'Olonne, W’—m :96.99. richard. = -
5800 €. 06.83.89.94.20. kred:dmmd_ maxi 5500 €, saine, merd par avance (res-
mmlmmﬁ couleur jaune moteur 3 ch avec m&wﬁmw_wmams_w
ﬁ%% S ""“’"7"";"““"" petk prix.
0 de wgwgenm Visble Montpeler. 10 000 €. 1))3.71-03.5,025.. i e R e e T
Fui3e 0 AR FOL E S et oor ma Mehari de 1978, Merd 06,07.42.48.46, s p@uanadoo.s
mosm.;“z.oz.as?wm%h i e Je recherche des pignons de bole de vitesse de x4, petite
Vends i, petits travaux sur e freinage, carte grise co- et grande vitesse, voire une boite de vitesse compléte, toujours pour
econ, entrayage o pres s, 063,535 pteclen 4 B0 e B e o o
montant denviron 2000 4 2500 €. 02.31.83.78.42. fr
o LD, e
fbleu Aax; neuve, 06.73.84.49.10.
i o oy e i o, IO
mw,nwammbmmm,m— Achéte Méhari faire offres pour voture
éme la Corse. 06.10.45.30.28. san-  9eorgerS@hotmail.com
Tl e
oms,omoz;mm nwfs‘nt;urgen( cause Ech i on ik rialie 20indesar
v mmmmmmbmw :475.01.7.5.67. hbu;"mmue ¢pave ou piéces Méhari 44
7000 €. 06.21.46.16.48. pegdinunzio@cegetel.net
. N—
mem 2 akeokn) ummi/mi/)mlwompuﬂ::hmstﬁsémmu

|, vendue avec remorque méme couleur (faite avec
pame arriére M&M)ths sur demande. 06.89.98.56.56. fla-
vien.cannes@wanadoo.fr

PIECES DETACHEES

Vends barre de renfort latérale pour Méhari neuve Inox & percer soit
méme, 10 € & venir chercher dans le 78 ou & Courbevole (92). spi-
deryann@wanadoo.fr

specifique & la Méhari. 06.30.23.88.96. loyot_mar-
tai@dub-intemet.r __
Vends 20V6 specil, ct ok, peinture, capote, Seges neufs, moteur dhan-

gé. 2000 €. 06.80.65.18.08. deric@wanadoo.fr
Vends 2 CV Cocorico 1986, 65000 km, Etat moyen (blakson-

née, capote neuve). Faire offre. 00.34.57.06.34.12.78,
pour une 2CV fourgonnette AK 350 merdi,
l.com

Recherche les 2 alles
06.71.07.97.23.

e\

Avant de se retrouver 3 Berck le week-end de PAscension
2CV, le MCDF organise

dub, a 15 km de Paris, au nord, par la Porte de La
30 avril/1* mai, avec la participation du dub 2CV du Val d'Oise, le Deuche Vita.

mhm
sa deuxiéme sortie annuelle a Piscop (95), le siége du

Chapelle, le week-end du



