EDITO

S'Imarﬂvodevmpowdesques-
tions existentielles liées a votre présen-
ce derriére le volant de votre Méhari,
lorsque la mauvaise saison approche,
aprés vous vous étes fait dépassé par un de
ces modernes 4x4 climatisé, les pages qui
vont suivre vont vous réconcilier avec
votre machine, vous conforter dans votre
choix.

En effet, des correspondants d'Outre-
Atlantique nous ont fait partager leur atta-
chement a leur Méhari, tant en Argentine
quen Arizona et nous nous devons de
saluer leur passion car dans ces lointaines
contrées, la maintenance de telles autos
est autrement plus problématique que
pour ceux qui habitent la banlieue de
Cassis.

D’un aute coté ils sont davantage récom-
pensés par l'intérét que le public porte a
leur Méhari, véritables objet remarquable
d‘exotisme et d'originalité.

Alors plus de complexes, d'autres méha-
ristes connaissent les mémes sensations
presque partout dans le monde.

Mais revenons a notre Hexagone.

Le défilé sur les Champs Elysées commé-
morant le centenaire du Tour de France
nous a permis de montrer les couleurs du
club, enfin plus particuliérement le vert

CLUB

Montana de ma Méhari a bord de laquelle
j'ai pu descendre l'illustre avenue.

Egalement, le club a bien été représenté au
Mans, a Eurocitro qui a battu tous les
records d'affluence avec la concentration
de 1368 Citroén de tous types et de tous
ages dont une vingtaine de Méhari, Denis
Cortequisse résume le déroulement de
cette manifestation en page 9.

La saison n'est pas terminée, les 18 et 19
octobre, au Bourget, ce sera dans le cadre
d’Automedon que le club présentera un
stand au décor que nous vous invitons a
découvrir. Venez nombreux!

Je vous rappelle que je reste trés attaché
au recensement des Méhari de tous
calibres aussi, si vous ne m‘avez pas enco-
re fait connaitre le pédigree de votre
machine, profitez du renouvellement de
votre cotisation pour l'année prochaine
pour le faire, accompagner votre envoi
d‘une petite photo serait plus que génial.
Vous pouvez aussi nous adresser votre
commentaire sur votre controleur tech-
nique, de cette maniére nous pourrons
faire un tri et une carte des bons et moins
bons contrdleurs de France et de Navarre.
Encore une fois, ce bulletin et le forum
Internet du club sont a vous, n'hésitez pas
a utiliser ces moyens pour vous exprimer.

Thierry Censier

MEHARI D'OUTRE-ATLANTIQUE

Nous vous avons déja entretenu, dans ces colonnes, du rayonnement dans le
monde de la marque Citroén et particuliérement de celui des machines rustiques
mues par le petit boxer qui anime nos Méhari. Des FAF, des Dalat, des Pony, des
Peykan ont été fabriquées en Afrique ou en Asie mais le nouveau continent s’est
aussi intéressé a ces engins et I’Argentine a imaginé sa propre version de la
Méhari tandis que les adeptes, aux Etats-Unis, se sont contentés d'articles d'im-

portation. tece et photos : Georges Martin

.~ COULEUR TANGO

a Méhari argentine, rebap-

tisée Ranger, nous la
connaissons depuis longtemps,
une trés mauvaise photo la
représentait sur les numéros
catalogues de L’Auto-Journal,
nous permettant tout juste de
nous faire une vague idée des
différences apportées par les
Sud-Américains.
Le propriétaire du modéle ici
photographié nous prie d'abord
d'excuser la médiocre qualité
des clichés et nous apporte les
précisions suivantes :
- La machine a la robe de I'an-
cien modéle sans portiére
(mais avec les clignotants en
facade et non sur les c6tés), la
banquette arriére est amovible,
- Le pare-brise est fixe,
- Couleur spécifique,
- Les pneus Fate O de facture
argentine de 195 x 15, montés
sur des jantes en tole type R8
Gordini,
- D'impressionnants passages
de roues arriere pour pet-
mettre la monte de gommes

d‘une telle largeur,

- Une plaque de protection
inférieure du moteur,

- Les pare-chocs avant et arrie-
re sont spécifiques, en tube
double sur toute la largeur a
l'avant et aux deux extrémités
a l'arriére, defensas en argen-
tin, ils se révélent des protec-
tions indispensables pour pro-
téger le véhicules des chocs
occasionnés lors des manceu-
vres de stationnement telles
que pratiquées par les
Argentins qui n’hésitent pas a
pousser une, voire deux autos
pour se garer,

- Les rétroviseurs spécifiques
gauche-droite sont vite arra-
chés lors de croisements ou de
dépassement par les autres
véhicules, fixés de part et
d‘autre du pare-brise, ils don-
nent a lengin un air de
camion,

- Support optionnel extérieur
de roue de secours,

- La capote et les portiéres
sont du type montées sur les

Ces différentes images nous renseignent
sur le cadre dans lequel peut évoluer
cette Méhari argentine ainsi que sur ses
caractéristiques extérieures, naturelle-
ment elle est de couleur tango.

premiers modeles, ici, elles
sont souvent volées et leur
étancheité est toute symbo-
lique.

Coté mécanique, pas de modi-
fication, le bon vieux moteur
de 602 cm?, avec toutefois un
filtre & air a huile.

Mais ce qui fait la plus impor-
tante différence avec nos
Méhari c'est la nature de la car- W

18/19 octobre

A NE PAS MANQUER

Salon auto moto Avignon.

05.55.93.62

18/19 octobre

Autormédon

a Paris Le Bourget.

26 octobre

04.90.36.63.58 ou 04.90.64.09.97

26 octobre

02.40.85.95.09

1* novembre

9° Montée du Ventoux. 2CV Club du Luberon-Ventoux

Sortie de Vieux Capots. Loire Atlantique 2CV Club

Halloween en 2 CV a Nice. Le Flat-twin Gang/Le Gang des 2 CV

Jean-Jésus Ruperto, 06.62.22.34.45 ou 04.93.72.34.45

1*/2 novembre

05.59.66.53.90
Transvauclusienne au Mont Ventoux. Passion 2 CV
05.55.93.62.46

30 novembre

03.21.35.20.64

7 décembre

24 Heures de I’Auto a Leas (64). 2 CV Club Henri IV

Rallye Touristique a Hames-Boucres. Roul'ta Deuche Club

Bourse d’échange a Fleurance (32). 32 Deuche Club

Christian Cabiac 05.62.68.88.93 (20-21 h)

13 décembre

Les 2 CV du Cceur a Antony. 2 CV Club 92. Collecte de produits

et denrées alimentaires au profit des Restaurants du Ceeur.
01.46.66.90.82

prosserie qui n'est plus de I'ABS
mais du polyester armé.
La Ranger dont vous voyez les
photos a parcouru quelques
routes mythiques de Buenos-
Aires a Rio-de-Janeiro, de
Buenos-Aires a Ushuaia, de
Buenos-Aires a Santiago-du-
Chili par le Cristo-Redentor (un

col de 4200 m au-dessus de
Mendoza, en face de
I'Aconcagua, mais elle ne figure
pas sur la photo), de Santiago
du Chili a Puerto Montt au Chili,
de Buenos-Aires a La Paz en
Bolivie . Elle s'est bien compor-
tée (une seule bielle coulée en
plus de 140000 km en quatre

ans). Son seul défaut, sa puis-
sance insuffisante, qui I'empé-
chait de dépasser les 50 km/h
avec le pampero (vent du nord
dans la Pampa), fort heureuse-
ment, sa forme carrée lui servait
de voile dans l'autre sens, et lui
permettait, a pleine charge, de
dépasser les 140 km/h. A

W ARIZONA DREAM o

‘énorme cactus qui a lui tout

seul compose l‘arriére plan
est le symbole de |'Arizona, il
figure dailleurs sur les plaques
dimmatriculation de |'état, pour
nous, il représente |'exotisme
mais pour les gens de cet état
comme dailleurs pour tous les
Américains, c'est le sujet princi-
pal, la Méhari, qui est exotique.

Environ mille Méhari ont été
exportées vers les Etats-Unis au
cours des années 70-71, elles
regurent quelques modifica-
tions afin de satisfaire aux exi-
gences américaines et se
caractérisent  principalement
par |'adoption de phares de 7
pouces, des «sealed beam»,
les seules optiques autorisées a

I'époque, avec celles de 5
pouces généralement dispo-
sées par paires, dans ce pays
supposé libéral. Ces optiques
ont été également imposées
aux Volkswagen, aux Porsche
et, horreur, aux Jaguar E-type
et aux Citroén SM.

Si ces derniéres ont été enlai-
dies dans le processus, lapp



) Méhari, qui risquait moins il faut le dire, ne s'en
tire pas trop mal et elle gagnerait méme a avoir
son museau orné de gros yeux globuleux.

La voiture qui illustre ces pages semble avoir été
trés convenablement restaurée, son hard top a
été renforcé et les ouvrants, tant a l'arriére qu‘a
I'avant ont été refaits sans souci de fidélité a I'ori-
ginale. Mais |'Arizona c'est bien loin de Cassis pas
vrai. )

Texte et photos : auteur inconnu ou modeste.

Ao,
Le moteur ne différe en rien des versions PO de nos Méhari,
seule un phare de recul a nécessité un contact sur la boite.

Voild un SUV bien mgu/ier, a part le choix des couleurs, I'en-
semble reste conforme & l'original.

Le hard top sérieusement renforcé pour n supprimer le fiéchis-
sement et le cadre d'une portiére avant premier modéle.

R ) <
Ly A<
La machine fraichement repeinte et sans son immatriculation deéfi-
nitive. On remarque les phares de recul et I'éclairage de plaque.

Le hard top est fermé par un élément de bache, I'ceuvre d'un
sellier focal.

(O VUE SUR LE NET

MEHARI MYSTERIEUSE

Repérée sur un site Internet, cette bien singuliére Méhari, un modele 1969 dont
le propriétaire prétend qu'il s'agit d’une transformation réalisée par Citroén pour
répondre a la demande du marché africain. Quelqu'un a-t-il connaissance de ce
projet?

‘ayant pas vu de mes

yeux cet engin, comme
tout le monde, je me suis
contenté de faire des spécu-
lations sur tout ce que ces
trois photos ne permettent
pas de voir et notamment sur
le matériau utilisé pour le
fagonnage des panneaux de

hard-top et des portes
arriéres.
Il serait intéressant de

connaitre la généalogie du
modéle, sagit-il d'un one-
shot Citroén qui a I'époque

» est plutdt réussie, en fait c'est le hard top qui lui sied le mieux

concevait les FAF qui, comme
par hasard, proposait une
poupe rappelant celle de
notre Méhari mystere, A

et sa construction semble soignée et robuste si I'on considére le renfort caudal qui en
traverse la partie haute, Le pare-brise n'est pas un ancien modéle, il est plus grand et
est fixé sur le corps du hard top, le capot n'est pas un modéle 1969 pas plus que la
fagade avant qui regoit une grille inédite. Les panneaux différent dans leur partie basse
et aux dires du photographe, l'ossature tubulaire est faite d'éléments carrés.

Cest sur cette vue que I'on remarque le plus de différences d‘avec
la Méhari normale et les hard tops connus et I'adaptation, person-
nellement j'en ai toujours révé et quelqu'un Ia fait, mais qui? Les
portiéres avant sont aussi inédites et leur articulation reste mysté-
rieuse, pas de charniéres apparentes, pas de rétros non plus.

Des emprunts ont été faits a la fourgonnette 2CV au niveau des
fermetures et peut-étre du vitrage, d'aprés le photographe, la
teinte de I'ABS utilisé est le bleu ciel apparent au verso des
portes. Le pare-chocs arriére n'est pas d'époque et les batteurs
de la suspension arriére sont absents.

cnol R
Le SUV francais dans un environnement idéal, un lodge, une

Cette vue met en évidence une découpe bien personnelle des
micas avant, de facture locale également.

(W echvimRucs |

UNE MEHARI SANS BOSSE

Votre Méhari enfle et ca vous gonfle! Elle est vieille la pauvre et aurait besoin d’'un
lifting. Je m’explique... Auriez-vous remarqué un possible renflement au niveau
des panneaux latéraux ? Je dirais méme, une déformation certaine située a l'arrie-
re des portiéres ? Serait-ce la vitesse qui la déformerait? Non, c’est plutdt I’ABS qui
travaille et qui se détend avec le temps. Il y a un moyen trés simple, discret et effi- I

forét dans le nord de I'état.

cace de résoudre ce probléme inesthétique. rexe : patrick Laurent » liustration : Gérard Bron |

e moyen consiste a installer une barre de

renfort le long de la ligne des crochets de
fixation de la bache. Discret parce qu'invisible
et efficace car il efface les déformations du
panneau tout en participant au renforcement
de la structure particulierement vulnérable a
cet endroit. Attention, ce renfort ne s'appellera
jamais « barre latérale de sécurité »!

En ce qui concerne les matériaux, il y a juste a
aller faire un petit tour dans son magasin de
bricolage le plus proche.

JYai choisi un profilé en « U » en aluminium
because léger, robuste et inoxydable, aux
dimensions suivantes :

Longueur du profilé : 130 cm

Dimension du « U » : 1x2 cm

Maintenant, on attaque a la perceuse (foret de
6 mm) chacun des petits rivets « Pop » qui
maintiennent les crochets fixés sur les pan-
neaux latéraux.

N'hésitez pas et ne doutez pas du résultat,
allez-y de bon cceur. Quand le rivet tourne en
méme temps que le foret, inclinez légérement
et doucement la perceuse.

Notez que, entre le panneau ABS et |'armature
tubulaire arriére, il y a trois bons centimétres,
plus quil n'en faut pour y glisser le profilé en
alu.

Pour plus de facilité, nous commencerons par
percer deux trous aux deux extrémités de
notre profilé en alu avant d'essayer de le posi-
tionner.

Il semble que le plus simple est de monter a
blanc les profilés en fixant leurs extrémités a
I'aide de petits boulons que I'on remplacera
par des rivets lorsque tous les autres rivets
seront définitivement mis en place.
Maintenant, un par un, nous replagons les cro-
chets qui maintiennent les élastiques des
baches avec derriére, incognito, une gentille
barre de « rigidification »,
terme inventé spécialement |
pour la Méhari!

Ce systtme a pour avantage I
d'étre discret, définitif, compa-
tible, inusable, invisible... N'en
jetez plus!

Quant aux inconvénients, pour
toutes les Méhari a deux roues
motrices, je les cherche encore!
Alors, bonne bricole a tous et
que survivent encore longtemps
et en bonne forme nos

Méhari. A

e soleil s'était invité & la mani-

festation dés le samedi ce
qui, aprés paiement du droit
d'entrée, nous permis d'entrer
sereinement sur le site et d'ad-
mirer limpressionnante marée
noire constitué de la bonne cen-

Un impressionnant cortége de Méhari dans les traces d‘autres machines tout autant mythiques telles que les Porsche, Matra, Ferrai
Ford, Alfa Romeo, Bentley qui ont fait du circuit de la Sarthe un lieu mondialement connu des amateurs de belles mécaniques.

taine de tractions rassemblées
pour l'occasion. Bien présentes
aussi les machines d'avant-guer-
re, ainsi que les DS et SM.

Un parking entier était réservé
aux parents pauvres, 2 CV,
Méhari et utilitaires avec de nom-

breux ex-pompiers et surtout des
HY dit « nez de cochon». Un
cabriolet 2 CV polyester faisait
bonne figure a coté d'une 2 CV
Sahara et d'une autre & moteur
Panhard bridée d'aprés son
concepteur a 150 km/h. »




Il est des méharistes qui se prémunissent contre le soleil et assu-
rent la pérennité de leur hobby.

e ST
Une vmgtame de Méhari avaient rallié celle qui portait /es cou
leurs du club.

1368 Citroén réunies en un méme lieu : record largement pul-
VErisé.

Un;hgnemem impressionnant d‘engins de tous les types et de
toutes les couleurs.

Le gentil virus dont nous sommes tous affectés pourrait bien étre
bien devenir transgénérationnel.

Hommes et machines profitent d'un merveilleux soleil, pas tou-
Jjours aussi généreux sur le circuit de la Sarthe.

DOUBLE STANDARDS

VACANCES ET PANDORES OBTUS

Enfin les vacances et ce n'est pas trop tot. Direction la cote normande plus exactement
Dives-sur-Mer (Calvados). Ne cherchez pas dans vos souvenirs ce n'est pas une station
balnéaire. C'était jusqu'a ces derniéres années une ville dans laquelle I'usine
Tréfimétaux employait environ trois mille personnes, a la fermeture de celle-ci, Dives
vécu la naissance de Port-Guillaume. A titre historique ce fut le lieu ou Guillaume
embarqua pour envahir I'Angleterre en 1066, et en devenir son roi. vexe : jean-Luc Perez

es quelques indications afin de situer ['action. Un

beau matin du mois de juillet au sortir de la ville,
je me fis arréter pour un contréle routier. Jusque 13
rien d'anormal me direz vous. Venons au fait.

« Monsieur, vous venez de dépasser la vitesse auto-
risée. En effet, vous roulez a 70 km/h. »

« Ce n'est pas possible!» m'écriais-je. Et alors je
tentais en vain de m'expliquer avec le représentant
des forces de police. Quand un tiers daigna surgir
d'un camion parqué a quelques métres :

« Que se passe t-il?»

« Monsieur refuse d'obtempérer, »

« Non, je ne refuse pas d'obtempérer, je faisais
remarquer que la vitesse que I'on me reprochait était
abusive ».

« Et quelle est cette vitesse?»

«70 km/h».

« Je ne vois pas ou est le probleme, c'est une vites-
se que tout véhicule peut atteindre. »

De guerre lasse je lachais : « Bon si C'est comme ¢a
donnez moi 'amende et je peux vous assurer que je
vais vous faire de la pub dans les journaux du coin :
Ouest France et le Pays d’Auge, les gens vont étre
pliés de rire.»

"Comment cela 70 km/h est normal pour une voitu-
re (sic)"

« Certes mais I'engin en question est un Solex de
1962.»

Un instant, je crus que mon brave policier allait me
faire un malaise. En effet, celui-ci eut différentes
couleurs s'afficher sur son visage (a toutes fins utiles
pas les couleurs de l'arc-en-ciel). Il examina avec
attention (toute relative) le Solex, vit que celui n'était

pas trafiqué (cela se voyait a I'ceil nu?), se retourna
vers son collégue, le regardant, ou plutdt le fusillant
du regard puis me demanda le P.V. Je luis répondis :
«Non, vous me l'avez donné, je le garde» et une
discussion de plus s'engagea sur le devenir du PV.
qui retourna vers les forces de l'ordre. Je tiens a
signaler que je ne portais pas de casque et que le
papillon vert d'assurance n'était pas apposé sur le
cycle. Et sur ces oublis je n'ai pas été pénalisé!
Deux jours se passent, je décidais d'aller porter des
encombrants avec la Méhari, ou plutdt la remorque
attelée a la Méhari. Je passe au méme endroit. Et
d'aprés vous qui étaient embusqués au méme
endroit? Mes deux "zébres". Je me dis que mon
compte était bon, il était vraisemblable que le
70 km/h avait été largement dépassé, en plus j'avais
klaxonné un véhicule quelques meétres avant l'inter-
section (je ne sais pas si le terme est bon quand le
dit Klaxon mugit comme une vache). Je fus arrété.
L'un des policiers me reconnut et me dit : « C'est pas
possible encore vous! dégagez! »

Conclusion a l'entrée de la ville de Dives-sur-Mer, la
conduite d'un Solex est assimilé & une grande vites-
se mais par contre en Méhari vous faites du surpla-
ce. Allez-y comprendre quelque chose!

Tréve de plaisanterie. Attention la police a Dives y est
fortement répressive. Ce n'est pas un mal. Tant que
cela ne tombe pas dans la bétise comme cela fut
mon cas. Mettez un pavé sur la pédale de frein car
au sortir de l'autoroute A 13 (7 km de Dives) rouler
a 60 km s'avere trés trés dur.

Vu dans L'Auto-Journal de la semaine derniére (fin
aolt) un pauvre conducteur menacé d'amputation
en raison d'engelures pendant la période caniculaire W

P Rien a signaler parmi la vingtaine de Méhari si ce
n'est un modeéle affichant 500 km dorigine trd-
nant orgueilleusement prés des officiels, une
affiche grande comme ¢a invitant les curieux a ne

On pourrait se croire sur le parking de la plage du Lavandou
dans les années soixante-dix.

Out of Africa? Non, non, des Méharistes bien équipés pour
affronter la chaleur de cet été 2003.

Dans notre aimable pays, tout se termine par un festin, enfin,
par un bon casse-crodite aux rillettes naturellement.

) oui vous avez bien lu engelure en raison d'une cli-

matisation poussée a son maximum. Pas de problé-
me avec notre dromadaire le rafraichissement vient
de I'air extérieur sans les inconvénients (engelures et
compagnie). NB : une amie me contredit sur la der-
niére phrase en m'énumérant les risques de mous-
tiques sur les pares brises voire les lunettes. Est-elle
sérieuse ou pas? A votre avis.

Conclusion, la Méhari est vraiment la meilleure, éco-

pas toucher. Preuve qu'on ne trouve pas les
mimiles que dans le milieu tuning.

Plaisir particulier a chiner sur les nombreux
stands proposant littérature et piéces détachés
d'occasion exclusivement Citroén. Beaucoup de
piéces mécaniques pour nos chéries, ce qui me
permettra d'ailleurs de changer mon démarreur
a trés bon prix.

Le spectacle était aussi dans le pré avec les
démonstrations de 2CV Cross hélas réservé exclu-
sivement a ces véhicules,

Aprés le traditionnel restau du soir, chacun rejoi-
gnait sa tente ou sa Méhari pour essayer de dor-
mir malgré le concert de klaxon et les démarrages
plus ou moins contrdlés jusqu‘a I'aube. Compte
tenu de I'age moyen des capitaines et du type
plutét fun des Méhari 2CV il eut été judicieux
pour les organisateurs d‘ouvrir un bout de circuit
ou de piste afin que chacun puisse seclater a sa
guise. Car croyez-moi, étre a proximité de ce cir-
cuit mythique ¢a porte aux sens. On a envie de se
faire les Hunaudiéres a la hussarde! Pas besoin
avec nos engins de 500 chevaux sous le pied droit
pour les sensations.

Enfin le dimanche aprés-midi tout ce qui res-
semble a un citron était invité a se rendre sur le
circuit d'abord les ancétres puis les tracbars, DS,
SM et les autres dont les Méhari.

Frustration encore, compte tenu de I'affluence
nous effectuerons le tour en plus d'une heure.

Vers 17 heures le verdict tombe. Record battu
1368 véhicules comptabilisés et il en restait sur
les parkings!

A 30 € par véhicule, le droit d’entrée et de plan-
ter la tente, les organisateurs parlaient de réussi-
te.

Nous, nous resterons sur notre faim. A part la dis-
cothéque en plem air et le musée presentant
entre autre la trés excitante GS Basalt, a coté des
prestigieux parkings bitumés et grillagés abritant
les «vraies» voitures de collection on sentait la
que deux mondes se fréquentent sans se mélan-
ger.

Terminons sur cette sympathique manifestation
par une pointe d'humour en apprenant sur place
la création d'un nouveau club 2cv.

Encore un!

Oui mais 2CV Spot exclusivement. A

—‘@i

nomique, passe-partout, rafraichissante et surtout
vous classe dans une certaine catégorie celle du non
conformisme. Ce qui se vérifiera pendant les 15 jours
en septembre du cinéma a Deauville. On ne passe
pas inapercu au milieu de BMW, Mercédes, et autres
engins rutilants d'origine américaine, surtout si vous
signalez votre arrivée par un mugissement.
Attention c'est peut étre une "french folcow" (vache
folle francaise) évadée des champs! 7

mauvais contrleurs techmques

CONTROLE DES CONTROLEURS

Ainsi que le prease votre carte de membre, vous devez bénéficier d’une réduction sur sa présentation a
votre contrleur technique. Nombreux sont les prestataires de ce service a accepter un geste mais
d'autres restent insensibles a tout compromis concernant leur tarif et également demeurent inflexibles
quant aux tolerances generalement accordées aux véhicules anciens ou exceptionnels comme la Méhari.
Dans les numéros a venir, nous nous proposons de dresser une liste des bons, des moins bons et des

Bien s, équipe de rédaction de ce petit bulletin n'a ni le temps, ni les moyens d‘assurer cette opéra-
tion mais vous, vous pouvez nous faire part de vos ex|

est la pour recevoir vos message, le téléphone du clu
pose d'une boite a lettres pour votre courrier concernant vos remarques pour cette opération.

@ www.mehariclubdefrance.com

DA

Garage des Poncelles, 95350 Saint-Brice-Sous-Forét

gerlences et de vos commentaires. Le site du club
est a votre disposition et le bureau du club dis-

@ 06.12.47.47.73

e e B



LA BOSSE DES AFFAIRES

VENTE MEHARI 4X2 AVANT 1978

Méhari, n&lﬂ?‘llpt.,mtrsmem(mmkm,
démarreur + alternateur neufs), CT ok, vert pastel. Vente cause

4000 € a débattre. david. .com
W,mxmm,crmmx.meam.
gitan1 @tiscail.fr.

Vdsﬂamdcl9$4 entiérement
77000 km. Avec mwfiwe,mmwmm

H2n45@
mmmmmz

3 Honfleur(14). Demander
.com
Vends Méhari 2 places état moyen, prix moyen : 2300 € & débattre,

Au«mneunwn,nmosmnsmm

|, coque sur chassis. A finir de remonter
wamr,mm diverses pieces pour amateur
main, faire offre.

neuve, batterie neuve, disques
freins neufs, feux neufs, etc, etc.... Il n'y a que la capote en état
mbﬂm
Méhari 4x2 avant 1978, carroserie et peinture refaites, beige, 2
places, plateforme bon CT ok, sellerie récente, & voir dans le
«‘mmwﬁm

]

blanche 4 1970, 114 000km, 2CV6 , crochet
Mgeud!bgu&n.mcr odo"é“'mmm
mail.com

Vends Méhari 1977 4 places vert Tibesti, bon état général, biches
_.__nmm—

Vends Méhari année 1970, 45 000 km. Carte

grise_collection. allug Mécanique

révisée. 2250 €.

Vends Ciroen Méhari 1976 2 placas, it 7500 km, res-
Sumcroussooe,dépmzm

¢
rgg g
4
i
:

Vends Méhari, année 1974 2 pl, en l!ﬁsbmh(mmtm,
démarreur + alternateur )Crok, Vente cause
4000 € & déb. david. .com
Vends Méhari de 1973, 2 places, peinture et sellerie neuves, chas-
Sis traité au phosphate 3800 €. romain.doubresse@aposte.net

sis traité au
hvadsu&mi?z,z%mes(ﬁmgdsemlplm), 2250 €.
in.nowicki@wanadoo.

A vendre Méhari 4 pl, 1970, 85000 km, jaune, avec quelques

vaux, amortisseurs + ppement + Siéges av + pare brise +

‘meuso + ba,ches, batterie neufs (- de 500 km). Prix 2800
A .com

Vends Méhari 4 places, CT ok, années 1975, carrosserie bleue et
bache trés bon

Vends Méhari bleue et blanche nﬁeﬂéw,m&%
mmmmam’ km. 5700 €
. annesophie@aubergepastorale.com

VENTE MEHARI 4X2 APRES 1978

Vends Méhari an. 1980, mndﬂeal, ;, 60000 bon état
général manque up?u, pmm'm €

Mamummaz,crok,mmwu,memw
M“"‘"’"

ou échange contre Citroén DS une 4x4 4 places en trés bon
éﬂtﬂd;wkdemluwoidmnéduge contre DS de la
méme valeur. thierry.anneke@wanadoo.fr

orange, 4 places, excellent état général, refait & neuf, biche
ﬁelnetpneusmtzd\lsu mmﬂb

Vends Méhari Azur bleve et blanche. CT ok. 2 places. Bon état
général, Prix : 2500 €. a.acquistapace.btp@wanadoo.fr

trés belle Mehari 1 4
B L i e 2
de restauration et

mm 6400 € reprise possible sur VW M
cox ou
p.arranz@wanadoo.fr

PIECES DETACHEES

Donne pour piéces, Dyane roulante sans CT Dép. 73. anneso-
phie@aubergepastoralecom 00000000

Donne bassine 2 de couleur verte mais en le
estd wmm,hmwglmmw
lile de Ré ou sur La Rochelle.

LA BOSSE DES AFFAIRES

Vends chassis Méhari 4x4, ainsi tubulures, fond de caisse 2 pl
vert, etc, le enbcnéglatprwen-twe d'une 4x4 de 23000 km
sans carte Faire offre.

Vends moteur Méhari Ayca. X fr.

Vends bassine Méhari 4 trés bon état, prévoir peinture,
memmnmimmmmmssﬂf
visible aux environ de -la-] 78 l.com

mwns,mmmm:m Bon état ral.
et carrosserie impec. contre Méhari 4x2. md’b-&*mm

Recherche Méhari 4 places région Sud-ouest et Limousin. agar-

T
o e ndiiren. e o i i
et i
MW4N Crok,bon&mm:mm!wém:n-

ge Méhari TBE contre Caravelle 1964, tfongtno
nombreuses piéces + hard top, wmssoo L je
cherche sur région Centre ou -Charente. stefafla@wana-

Cherche Méhari avant ou apres 78 & restaurer petit budget, merci
davance. frederic.samray@cybemetbe
Je voudrais acheter une carte grise de Méhari. volim-org@sky-
net.be

Je suis & la recherche d'une Méhari pour un prix approx de 3000 €
ou personne voulant échanger Méhari contre 2 CV année 1985 avec
65000 km. Faire offre ou si une personne peut me donner une
adresse de vente sympa. duvivierlau@aol.com
MW4mmmuumammm
correct, dans son jus, prix en conséquence, étudie toute proposi-
tions. boucourtd@aol.com
kmﬁhmmwmﬂwwlm 20u4
places, avec travaux (méme importants). Faire offre. remy.beau-
doin@wanadoo.fr

Je recherche neuf ou occasion selon état, pour finaliser la rénova-
tion d'une Méhari Wllv,bohéﬁm’bls,mak
glmbldmewwlquide vage pare-brise, bidon réserve
Im&ﬁ&s(mmlmbe) Merci d'avance. hdenigot@une-

kmm“n&mmmémaemmmum),
4 places avec carte grise et contrdle technique. faire offre raiso-
nable. www.emphi@aol.com

Recherche Méhari 4x4 sans carte grise pour propriété fermée. mou-
‘neti@aol.com

mmnama-mmnéuummuzmm

kmmm&mla]wnlsmdwmmr&é
wvamrnuummmme . christophe.dacquembron-

DIVERS

motnwwlhunéln voiture en
frais & priwlrmm)e

Pour une Ami 0(1970), mbmusesptécannsam
pléces d' jues par une personne rencontrée a
r&mmllmmmmmdesMplmaﬂ
r Louis.

.com




