MEHARI CLUB DE FRANCE

HISTOIRE DE ... MEHARI

Je posséde une MEHARI beige Hoggar achetée neuve en 1979 équipée du hard-top ENAC.

Celle-ci est utilisée princi pour les petits dépl et les loisirs elle n’a que 75000 km et 15 ans...

Cette voiture est bichonnée comme il se doit : entretien régulier et dort au garage.

Sa carrosserie en A.B.S. n’est pas fragile aux chocs mais comme cela a déja été dit elle n’aime pas le soleil, un entretien régulier
avec un polish aux silicones évite un vieillissement prématuré, conserve le brillant et I'imperméabilité. A propos de I'A.B.S. sa
réparation avec le Méthyl-Ethyl-Cétone (M.E.C) est relativement aisée ; avec des copeaux d’A.B.S. plongés dans du M.E.C. il
suffit de préparer une solution plus ou moins épaisse. J'ai trouvé le M.E.C. chez un réparateur de bateaux pneumatiques en
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Le suppon de la carrosserie je veux parler des chissis cadre AV. et AR (appellation Citroén) n'apprécient guére |'humidité

oxydation importante au niveau des roues AR. Le probléme a été résolu de maniére radicale : galvanisation du dit chassis- cadre !

La mécanique n’appelle aucun commentaire particulier, essence et niveau d’huile correct ga roule ! (les petits parcours m’imposent

un changement fréquent des bougies et de I'échappement).

A propos de I'échappement celui-ci a été arrangé fagon 2CV modlﬁé c’est a dire demnier tube tout & I'AR afin d'éviter le

noircissement de la j ;amc par les gaz brilés dans le d’origine ; : légére diminution de la garde au sol.

Sur le plan électrique j’ai ajouté un fil de masse pour les feux AR venant directement de la batterie en suivant le faisceau

d'origine : plus de mauvaise masse (d’origine elle est reprise sur le chassis-cadre bien exposées aux projections de la roue...)

Echange également de la centrale clignotante par un modele type camion, celle d’origine 84W s’avérant défaillante avec

I"utilisation d’une remorque.

Le contrdle technique qu’elle a dd subir a révélé un défaut de freinage AR : grippage des cylindres de frein, du classique pour ce

genre de voiture, et cest tout.

Je suis a la disposition des membres du Club pour leur apporter toute mon expérience de Méhariste et répondre a leurs
jons 4 travers notre bulletin dans la mesure de mes connaissances ; par ailleurs, je détiens une importante documentation

technique Citrogn sur la Méhari bien sir qui peut rendre beaucoup de services, ainsi que les microfiches des piéces détachées

Pour conclure I'été je roule en Méhari Azur (mod. 87) et I'hiver je restaure ma Méhari 4x4 ! (mod. 82).

Vive la MEHARI !!! Bien amicalement

P.S. Ci-dessous une documentation de la remplagante de la Méhari ? Chacun appréciera.
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LA REVUE DES MEHARISTES

MEHARI : TOUJOURS D'ACTUALITE

Dominique DEFERT

Parcourant les magazines automobiles, j'ai remarqué, ces derniers mois, bon nombre
d'articles consacrés a la Méhari ou 2 des véhicules basés sur le méme concept. Que les
Meéharistes malchanceux, ceux qui n'ont pas eu 1' de prendre ¢ i de ces
articles, se rassurent : pour I'essentiel, ce bulletin est consacré, aux "Echos de la Presse”.

Figure également dans ce numéro, en bonne place, un Méhariste "modele” a qui tous nos
abonnés devront beaucoup. En effet, M. Dominique DEFERT, de Valognes (50), propose
la création d'une rubrique réguliere ouverte a chacun d'entre vous. Dans cette rubrique,
"votre" rubrique, vous pourrez raconter vos propres expériences et de livrer vos "trucs".

Ce bulletin N°8 fait donc I'ouverture de cette rubrique laissée a vos soins : "HISTOIRES
DE MEHARI" sera animée - sans doute 1'avez-vous déja deviné - par M. Defert. Une fois
que vous |'aurez lue, je suis persuadé qu'a votre tour vous allez prendre 'initiative de nous
conter vos ou (est-ce possible ?...) de Méhariste convaincu.
J'attends votre "copie” pour notre prochain bulletin.

Avant de vous dire "A bientdt", qu'il me soit permis de vous présenter mes excuses pour
le retard avec lequel ce bulletin vous parviendra. Je suis sfir, cependant, que vous
m' " : _ CA par une Copi
chirurgie du genou, convalescence 2 1'appui, la reprise universitaire ensuite, sans parler du
cumul de mes fonctions de Directeur-Réd; en Chef-Maquettiste pour vous servir.

&
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Jean-Marie TRONCHAUD
Président du M.C.D.F.
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La Méhart ressuscite
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MEHARI CLUB DE FRANCE

De création récente, le M.C.D.F, alias Méhari
Club de France, regroupe les amateurs et
propriétaires de cette originale petite Citroén,

née en plein mai 1968...

Texte Frangois Allain, photos Daniel Denis

a Méhari, tout le mon-

de connait. Depuis
plus de 25 ans, c'est le
véhicule utilitaire et de loi-
sirs frangais le plus célé-
bre. Souvent copiée, ja-
mais égalée, cette voiture
pour le moins originale
(normal, c'est une Ci-
troén, diront certains...) a
été produite a plus de
140 000 exemplaires, un
record du genre ! Cela ex-
plique bien la création
d'un club pour les fanas
du modéle.
Elaborée sur la base de la
Dyane 6, elle-méme déri-
vée de la 2 CV Citroén, la
Méhari aura servi pendant
plus de vingt ans de véhi-
cule utilitaire, de loisirs, et
méme de véhicule mili-
taire dans I'armée fran-
Gaise... Avec des dimen-
sions réduites (3,52 m sur
1,53 m pour un empatte-
ment de 2,37 m), un poids
de 550 kg, un moteur
bi-cylindres a plat refroidi

par air et une puissance
de 28 cv DIN (3 CV fis-
caux) qui la fait grimper a
100 km/h, elle ne pouvait
que rencontrer le succés
et devenir aujourd’hui une
voiture recherchée pour
sa polyvalence et son ori-
ginalité. On la rencontre
principalement en bord de
mer, ol de nombreux sur-
feurs et véliplanchistes en
on fait leur véhicule favori
Mais on en trouve égale-
ment un peu partout,
dans les villes et dans les
campagnes, ou certains
ont compris que I'on pou-
vait s'offrir le plein air a
moindres frais. D'autres
s'en servent jusque dans
les rallyes africains de 2
CV, ou elle fait merveille.

Car il faut bien compren-
dre qu'elle reste et reste-
ra sans doute un cas par-
ticulier dans I'histoire de
I'automobile francaise, et
les adhérents du club le
savent bien. Ni club de

BLOC-NOTES

"CITROEN REVUE"

Essai nowveaute
AX diesel 1.50

Les Méhari se suivent... et ne se
ressemblent pas, contrairement
aux apparences ! Le club en
compte de tous les types et de
toutes les années.

voiture de collection, ni
club de 4x4, il s'agit plutdt
d'un club d'amoureux
plus attachés a leur engin
qu'a une étiquette de
classification, sans

grande importance d'ail-

leurs. Le Méhari Club de
France a été créé en juil-
let 1992, il y a tout juste
deux ans, par trois pas-
sionnés, qui ont en plus
I'avantage d'étre fréres :
Jean-Marie Tronchaud est
président, Jean-Claude
Tronchaud, trésorier et
Régis Tronchaud. secré-
taire. Le club, d'envergure
nationale, regroupe une
centaine de méharistes
La cotisation annuelle est
de 100 francs, plus 50
francs de droit d'entrée la
premiére année. Plusieurs
sorties sont organisées
par an, ol la bonne hu-
meur est de rigueur. Mais
peut-on engendrer la mé-
lancolie avec une voiture
aussi originale ? Les pos-
sesseurs de Méhari aux
couleurs particulierement
seventies (comme le
orange Kirghize, par
exemple) le savent bien
Un bulletin de liaison
nommé La revue des Mé-

Deuriéme en partant de la
gauche, Jean-Marie Tronchaud,
président du club qu'il

aeréé en 92. 81
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Les sorties du club se déroulent
dans une ambiance
particuliérement conviviale.

haristes parait chaque tri
mestre pour informer tous
les cotisants de I'évolu-
tion de leur association,
des prochaines activités
Il contient également un
courrier des lecteurs et
quelques conseils techni-
ques qui viennent utile-
ment compléter la rubri-
que petites annonces.

Car se pose désormais un
probléme : la Méhari, dont
Citroén a arrété la fabrica-
tion en 1987, est relative-
ment fragile si on n'en
prend pas soin un mini-
mum. La carrosserie plas-
tique supporte mal les
chocs et les piéces de
carrosserie sont assez
chéres. Quant aux cas-
ses, il ne faut pas trop
compter dessus : les Meé-

hari s’y font plutot rares,
et celles qu'on y trouve
n'offrent que rarement
des piéces récupérables.
Une solution inteiligente,
toutefois : les ventes des
Domaines, ou les ancien-
nes Mehari de I'armée de
terre et de la gendarmerie
sont vendues au plus of-
frant. On peut y acheter,
encore pour l'instant,
quelques Méhari bonnes
pour la réforme mais pas
forcément pour la casse
(Domaines. 17 rue Scribe,
75436 Paris cedex 09,
Tél : 1/44.94.78.78). Quel-
ques spécialistes se sont
également penchés sur le
sort de cette «curiosité»
de la production automo-
bile frangaise des années
70. et proposent de nom-
breuses piéces déta-
chées ainsi que des Mé-
hari reconditionnées
Coté chassis et moteur,

Contrairement aux chasseurs et
Ppécheurs, sensibles au seul
aspect utilitaire de I'engin, les
méharistes sont vraiment
amoureux de leurs voitures, qu'ils
utilisent pour des randonnées
tous chemins.

entend se

Vous étes certainement nombreux 2 avoir eu la surprise
de recevoir gratuitement courant Octobre le premier
exemplaire du dernier né de I'édition
REVUE". Ce nouveau magazine, de fort belle qualité

"CITROEN

a Citroén et a

{

28,00 F.

p q
ses modeles d'hier, d'aujourd'hui et méme.... de
demain. Diffusé par abonnement et en vente au numéro
chez tous les marchands de journaux, son prix est de

L'Editeur nous a confié qu'il sollicitait vivement vos
critiques autant que vos suggestions afin de mettre cette
nouvelle revue au diapason de vos attentes.

Dans la mesure ol vous entendez faire part de vos appréciations, adressez vous a :

"RETROVISEUR"
B.P. 67

77301 - FONTAINEBLEAU CEDEX
Tél. (1) 60 72 20 22 - Fax : (1) 60 72 22 37

MEHARI CLUB NEDERLAND

“HM)?I “Up i

“ intitulé "LE MEHARISTE" (en francais dans le

"mnu”p texte, s'il

Tres intéressant, semble-t-il. Car, titre mis a part, la
langue batave est quasiment impossible a déchiffrer, du
moins pour le profane que je suis.... J'envie cependant
les auteurs-animateurs de ce Bulletin de liaison pour la
diversité et pour tous les articles techniques qu'il contient

et qui portent la sigi

amis

Hollandais, qui

vous plait !).

de "collab "

plus est
ow Meéharistes, éditent un bulletin d'information

Le Meéhariste

"actifs" du

MEHARI CLUB NEDERLAND.

que sont les

Si vous souhaitez entrer en contact avec cette Association qui groupe des fideles de la
Méhari (1'anglais doit faciliter les choses...), voici les coordonnées du MCN :

Alblasserschans 15

NL - 3432 CA NIEUWEGEIN (Hollande)

M.C.D.F., 56 rue Voltaire - 92240 MALAKOFF

contre-visite.

contact :

BLOC-NOTES (suite)

Le Directeur de ce Centre nous informe qu'il a i des
Méharistes sont confrontés lorsqu'ils doivent faire passer leur(s)
technique. Il est donc prét a les recevoir et a leur réserver le meilleur accueil. Pour tout

MUSEE AUTOMOBILE A LA DEFENSE

MEHARI CLUB DE FRANCE

les éléments de Dyane 6
(que l'ont retrouve com-
munément sur d'autres
Citroén du méme acabit),
sont disponibles chez
tout bon fournisseur, cas-
seur, et méme chez le
constructeur! Il y a donc
peu de soucis de piéces
mécaniques pour les
amateurs de ce modéle
par rapport a bien d'au-
tres voitures contempo-
raines..

Alors si I'envie vous prend
de rejoindre une bande
de joyeux lurons qui rou-

Aujourd hui, les Méhari
deviennent des voitures de
collection, mais vu leurs
conditions habituelles
d'utilisation, elles sont rarement
restaurées.

lent «original», n'hésitez
pas a contacter le Méhari
Club de France, qui vous
fournira tous les rensei-
gnements et adresses uti-
les

Méhari Club de France
56 rue Voltaire, 92240 Ma-
lakoff

(Tél : 1/47.35.58.00)

EUROTEST

CONTROLE TECHNIQUE : - 10%

Le Centre de contréle technique EUROTEST de Grigny (91) consent a tous les membres du
MEHARI CLUB DE FRANCE une remise de 10% sur leurs tarifs qui sont déja tres
intéressants. A savoir : 279,00 F ttc pour le contrdle obligatoire, et 50,00 F ttc pour une

les

véhicule(s) au contrdle

EUROTEST : 52, Route Nationale 7 - 91350 - GRIGNY - Té¢l. : 69 43 15 00
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DE L'’AUTOMOBILE

Vous connaissez certainement 1'existence de ce nouveau Musée de 1'Automobile qui se
trouve au pied de la Grande Arche de La Défense (92). Mais 1'idée vous est-elle déja venue
d'aller le visiter ?

Sachez que ce Musée rassemble dans des décors d'époque plus de 110 pieces de collection
qui vous font revivre la naissance, voici un siécle, et 1'évolution aussi prodigieuse que
captivante de ce moyen de communication si décrié et pourtant si apprécié.

Le Musée est ouvert tous les jours et toute 1'année, de 12,00 a 19,00 heures, le prix du
billet d'entrée étant de 35,00 F.

Pour s'y rendre, vous avez tout loisir de prendre :

- votre voiture (Sortie N°4 du Boulevard Circulaire de La Défense),

- le métro (Ligne N°1, Station La Grande Arche-La Défense, Sortie H "Le Parvis"),

- ou enfin le train (SNCF ou RER, Station La Défense.

Pour tout savoir :

MUSEE AUTOMOBILE PARIS - LA DEFENSE

12, Place du Dome - 92908 - PARIS LA DEFENSE CEDEX 95 -
Tél. : (1) 46 92 46 00.

.

PETITES ANNONCES ¢

PIECES DETACHEES
* Recherche "Bassine" (coque en ABS) 4 places en bon état et de prix raisonnable.
Faire offres a : M. Baillieu : Tél. 23 75 03 85 (Aisne).

VENTE

* Méhari Mars 82 - 2 places - 70 000 km - Pot d'échappement, allumage et 4 pneus neufs.
Capote bon état mais carrosserie a revoir. Prix : 16 000 F. Tél. : (1) 47 24 33 90 (Paris).

M.C.D.F., 56 rue Voltaire - 92240 MALAKOFF




